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Die Erfindung betfifft eiaen Schwenkaatrieb fiir Armature n. 
vorzugsweise fiix KLaEpen. 

Gegeniiber Scbwenkantrieben, derea Drehmomeat iiber den gesam- 
ten Scb«e£kbeieicb icon^tant ist, wie z.B. .Zahnstang.e.Eitzel- 
Aatrieben Oder Drehf liiselantriebenr siad in zunehmeadem MaBe 
LSsungen bekaaat gewordea. die -mit verhaltnismaBig auf wea- 
digea Bauelemeatea die gewOascbte Keaalinieaaapas^g 
erreichea uad die auftreteadea Seiteakrafte im Gehause des 
Schwenlcgetxiebes abfangen. 

lasbesoadere 'die Betatiguag voa Klappea verlaagt. eiaea Aa- 
trieb, der eiae Drehmomeatkeaaliaie aufweist, derea Maximam 
etwa zwischea 15° uad 25° des Schweakbereicbes liegt,aad 
za den Eadstelluagea bia starker abf allea kaaa,. bediagt 
"durch die voa dea dyaajuiscbea Kraftea des strSmeadea 
Mediams ia der Robrleituag berrubreader Momeate aa:.der 
Klappeawelle . 

Der Zweck der Brfiaduag bestebt darin, eiaea Scbwenkaatrieb 
zu scbaffea, dessea Kbastruktion eiae Drehmomeatkeaaliaie 
aufweist, die sicb sebr giiastig aa die voa der Armatur 
geforderte. aapafit uad dea sor best ebeadea Mangel be se it igt . 

Der Erf iadung liegt die Aafgabe zugruade, daB f vir dea 
Antrieb eia Scbwenkgetriebe aacb dem Priazip der.exeatri- 
schea Scbubkurbel verweadet wird, ab das jeder beadels- 
iiblicbe Scbubaatrieb aagesqblossea werdea kaaa. Die Scbwenk 
bewegung wird' dada.rcb erzeugt, daS ein bydrauliscber oder 
paeumatiscber Spbubaatiieb (z.B. Kolbea- oder Membraaaa- 
trieb) aa eia Scbwenkgetriebe aageschiossea wird, das 
die trbertragua^sglieder fiir die Umsetzuag der Scbub- 
'ia die erf orderliche Schwenkbeweguag eathalt uad mit der 
Aimatur in geeigaeter We.ise verbuadea werdea kaaa. 
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ExfiudungssemaB wird das dadvirch erreickt.. daB eine KTippluag 
mit kreisrundem Quersohnitt zwischen Antxiebsstange vmd 
Pleuel im Getriebegenause gefiibrt wird, wobei die Piibrung 
der Kuppluns zwei oder mehreren Fiihrungsrippefci bestet^^ 
kajm, welche konkav ausgebildete Gleltf laicben besitzen. 

Die im Hals des Getriebegebauses befindlichen Fvibrungsrippen 
konneix auch gerade Gleitflachen beBitzen, wobei die Kupplung 
mit ehtBprecbead.recbteckisem Qaerschnitt ausgefuhrt ist. 
Weiterhin kann die Kupplung im Hals des Getriebegebauses uber 
Bollen beaiebungsweise Vialzlager in PUbrungsnuten gefubrt 
werden. Das Pleuel bestebt aus 'zwei einfacben I^scben, die 
mittels Bolzerx oder Rohrstuck drehbar mit der Kupplung und 
dem Scbwenkbebel verbunden sind. Die Kupplung ist in . . . 
geeigneter Weise mit der Antri^bsstange. verbunden, z.B. 
durcii Gewinde. Sie kann aber aucb so ausgef iSbrt Bein, daB , 
sie eine bakenf ormig ausgebildete But besitzt, in die . 
zweites. bakenfSxmig ausgebildetes Kupplungsstiick eingreift. 

' Dieses Getriebe hat die Bigenschaft, daB das abgegebene 
Moment in den Bndstellungen (Nennmomeat) am kleinsten ist - 
und in einer Zwiscbenstellung ein Maximum erreicHt, Lage 
'und H6be des Maximums .sind abbangig vom Verbaltnis der. • 
He.beilange H zur-Pleuellaflge L. 

Bei sinnvoller Wabl des Verbaltnisses H mit Werten zwiscben 
O 94 - 1,4 betragt dieses Maximum etwa 145./.150 % des Nenn^ 
J^ents und tritt im Bereicb von 25-.30 % des Schwenkwinkels 

auf, . " •■ / • 

Als^ Nacbteil dieser Wriebeau^fubrung treten Seitenkrafte 
auf die Antriebsstange .auf , die bei den genannten Pleuel- 
Hebel-Verbaltnissen 27... ^3% der Antriebs-Scbubkraft be- 
ta?ageu. Da diese Krafte lait Rucksicbt auf die Dimensio- 
nierung der Ahtriebsstangen gewohnlich von ,diesen f era- 
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.ehaltea warden mussen. sieht die. erfin^unssgemaBe. AusfuH- . 
rung vox, dafi die Kupplung zwischen Pleuelstange umd M- 
t^iebsstUe Lagerelemen* .verweadet wird, das dxe Seiten- 
krafte auf das Antriebsgehause iibertra^t. 

Die Erfindung 'soil nacbstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel 
naher erlSutert-werden. In der zugehorigen Zeichnung zeigen: 

Mff -l : einen Schwenkantrieb im Scbnitt 

Pii. 2: die Verbihdung zwischen Kupplung und An^riebsstange 
im Schnitt . 

Fig 3- einen kreisrunden Querschnift der Kupplung 
Pig! einen recbteckigen Qiierschnitt der Kupplung 

Pig, 5: ;Keiinliaiendiagranim 

im Getriebegehause 1 ist der Scbwehkhebel 2 durct das Pleuel 
3 mit dem KupplungWclc^, das in das AnschluB stuck 10 _ 
eingreift und auf der' Antriebsstange 9 sitzt, verbunden. Das 

■ Pleuel 3 besteht aus zwei einf acben Lascben 3a und 3b. und 
ist sowolxl mit dam SchwenMxebel 2 als aucb mit der Kupplung 4 
mittels Bolzan 5 dreHbar verbunden. Die Kupplung ^ ist ^n 

■gaeigneter Vfeisa mit der Antriebsstange 9 verbunden, z.^ 
Lrch Gewinde gamaB Fig. 1. Sie kann aber aucb so ausgefubrt 
sein daB. sie eine bakenformig ausgebildete ITut 11 besitzt, 
ia die ein zweites, h^enfSxmig. ausgebildetes KupplungsstUck . 
10 eing^eift (s.- S^. 2) . Die Kupplung 4 v^ixd iia.Hals des 
Scbwenkgetriebegenauses 1 .Uber den gesamtan Hub gefiiUrt, 
so daB die im Bereich zwischen den beiden Endstellungan . 
auftretenden eeitenkralte aUf diese Weise vom Getriebege- 
hause 1 auf genommen und von der Antriebsstange 9- f emgehal- 
ten werden. ±m Getriebegehause 1 sind konkav ausgebildete 
Kibrungsrippen 6 angao^^dnet, die fur die kreisrund ausge- . 
fiibrte Kupplung 4- als Gleitflachen dienen. 

Ebaaso ist as moglicb. garade GleitflacHen mit rechteckiger 
. Kupplung 4, wie in Pig. 4 dargestellt. zn verwenden. .Zur 
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Vexmiuderung der Heibuag kann die Kupplung 4 auch mit Eollen. 
bzw. WalzXagera 7 ausseriistet wexden, die in entsprechenden 
Fiitxrunssuuteix 8 im Hals des Getriebegehauses 1 abrollen. 

Mit derarfcigea Antrieben laBt sicH mit geriiigem Bauaufwand 
bei kompakter Bauweise und tinter Verwendung standaxdisierter 
Baugruppen eine verhaltnismaBig gute Anpassung der .Antriebs- 
kennlinie, iasbesondere fur Klapperi, erreichen, wie in Pig. 5 
• zju erkennen ist, so daB die im Antrieb gegenuber dem Nena- 
moment vorhandenen Drehmomentreserven zur tJberwindung des 
Drebmomentmaximums der Klappe gut ausgenutzt werden- konnen. 
Trotzdem ist bei optimaler Zuordnung no cH eine ausreichende 
Reserve des Antriebsmomentes • im gesamten Scbwenkwinkelbe-, 
reicb vorbanden. 

Natiiciich ist aucb eine Betatigung von Kugelhahnen mit den 
bes<ihxiebenen Antrieben mSgiicli, wobei jedocb die Zuordnung 
so erfolgen muB, daB das Nexmmoment deis Antriebes uber dem 
Losbrecbmbment des Hahnes in ScblieBstellung liegen mui3, 
so dafi erbeblicbe Drehmomeatreserven im ubrigen Schwenkbe, 
reicb uogenutzt bleiben* . - . 
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Patent a n s priiche ' 

i •" schweakantrieb fiir Axmaturea, der eine Schubaatriebsbe- 
wegang mittels eine.s Sckwenkgetriebes nacli dem Prinaip 
der eizentriscben- Schubtoarbel in eine Sciiwenkbev/eguns 
umwandelt, dadurch gekennzeichnet, daB eine Kupplung (4) 
ro-bationssymmetriBcb zwiscHen Antriebsstange (9) und • 
einem Pleuel (3) im Getriebegehause (1) gefiilirt wird, 
,!,obei die Pubrung fur die Kupplung (4) aus zwei oder 
mem^eren Fvihrungsrippen (6) bestehen kann, die konkav 
aiisgebildete Gleitf iacb:en besitzen, wahrend die - 
Kupplung W einen kreiOTundea Qfierscbnitrt; aufweist. . 

Z Scbwenkantrieb fur Armatuien nack Ansprucii 1., da-durob 
* • gekennzeichnet, daB die im Hals des Getriebegehause s (1) 
: bef indlioheB FCmrungsrippen . (6) gerade Gleitf lacben 
aufweisen und die Kupplung (4) mit entspxecbend recht- 
eekisem Q^erschnitt ausgefiihrt *Lst. 

3. Scbwenkantrieb fur Aima:turen nacb Ansprucb 1 , . dadurcH 
gekennzeicbnet, daB die. I^ung der Kupplung (4D.,im 
Hals ; des Getriebegebauses (1) uber iRollenvbzw. T»aiz- 

lager (7) in FiSbrungsnuten (8) epcfolgt. 

4. Scbwenkantrieb fur Armaturen nach Ansprucb 1 . dadurcb 
- gekennzeicbnet, daB das Pleuel (3) aus 2 einfacben 

lascben (3a; 3b) bestebt, die mittels Bolaen oder 
Bobrstuck (5) dxehbar mit der Kupplung (4). und . dem 
Scbwenkbebel (2) verbunden sind, 

5,. Scbwenkantrieb fiir Armaturen nacb Anspruch 1,- dadurcb 
gekennzeicbnet, daB das im Getriebegehause (1) ge- . 
,. fiihrte AnschluJBstuck (10.) in eine in der Kupplung (4) 
-. hakenformig ausgebildeten Nut. (11) eingreift. 

Hierzu 3 Seiten Zeicbnungen . • . ■ 
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